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GENEL HUKUMLER

Bu talimat FIM kurallar1 esas alinarak diizenlenmis ve TMF tarafindan onaylanmistir.
Bu talimatta yer verilmeyen ayrintilar i¢in FIM ve uluslararasi yarislar igin ilgili
sampiyona kurallar gecerlidir.

Bu talimat maddelerinin yorumu ile talimat kapsaminda bulunmayan konularda karar
alma hak ve yetkisi oncelikle yaris jurisi ve / veya TMF Teknik Kurulu’na aittir.

Bu talimat sartlar1 tizerinde degisiklik, yorum veya agiklama sadece TMF Teknik Kurulu
tarafindan yapilabilir.

Sorumluluk

Yariglara katlan tiim yarigcilar motosiklet sporunun ve 6zellikle yarislarin dogalari geregi
tagidig1 ve tamamen ortadan kaldirilamaz tehlikelerini bilirler ve yarisa katilmakla bu
riski kendi istekleriyle iistlendiklerini pesinen kabul etmis sayilirlar.

Bu riskleri azaltmak i¢in yariggilara, yaristan dnce ve yaris yonetmeliginde belirlenen
stire ve usulde yaris pistini incelemeleri, tanimalari, 6grenmeleri ve gerekli goriiyorlarsa
resmi antrenmana katilarak, yarisa katilmak konusunda son kararlarini bu gozlem ve
deneyimlere gore vermeleri bu yonetmelikte tavsiye edilmistir. Yarislar esnasinda,
gorevlilerin, yariggilarin, teknisyenlerin ve izleyicilerin meydana gelmesi muhtemel
kazalardan o6tiirli ugrayabilecekleri zarar ve hasarlardan dolayi, Tiirkiye Motosiklet
Federasyonu’na, Organizator Kuliibe, Organizasyon Komitesi’ne ve organizasyonla ilgili
tiim gorevlilere maddi ve manevi higbir sorumluluk yiiklenemez, riicu edilemez. Yarisei
kendisine, aracina ve donanimina verecegi hasar ve tiim olumsuz sonuglardan tamamiyle
kendisi sorumludur, riicu edemez. Yarig¢1 her durumda ve yaris boyunca kendisinin,
diger yarisgilarin, seyirci ve gorevlilerin giivenligini tehlikeye atmayacak bigimde
davranmakla yiikiimliidiir. Yaris¢ilar trafige a¢ik alanlarda yarig etkinligini mazeret
gostererek trafik kurallarini ihlal edemezler.

1. SPORTIF TALIMAT

Tiirkiye Motosiklet Pist Sampiyonasi’na katilan biitiin kuliipler, organizatorler, yariscilar,
takimlar ve resmi gorevlilerin, kendileri ve temsilcileri, Tiirkiye Motosiklet Federasyonu
kurallarinin biitiin maddelerine uymayi kabul etmis sayilirlar.

Hangi sifatla olursa olsun yaris¢1 parkinda (PADOK), pitlerde, pit koridorlarinda veya
pistte bulunan herkes biitiin etkinlik boyunca mutlaka gecerli bir giris kart1 tagimak
zorundadir. Organizator her yariggiya bir yariset, iki teknisyen ve iki idareci i¢in olmak
iizere 5 adet izin belgesi vermek zorundadur. Ilgililer gorevlilerin her sorusunda bu
belgeyi ibraz etmekle yiikiimliidiirler. Biitiin yarig¢ilar, hem pistte hem de disarida, kendi
davraniglarindan oldugu kadar, taraftarlarindan ve takim tiyelerinden de sorumludurlar.
Bu kisilerin yapacaklar disiplinsiz ve uygun olmayan davraniglari nedeniyle gereken
ceza yariggiya uygulanir. Bu cezalar su sekildedir:
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1.2

1.3

Birinci ihlal : En az uyaridan lisans1 askiya almaya kadar.
Ikinci ihlal : En az diskalifiye edilmeden lisans1 askiya almaya kadar.

GIRIS

Tiirkiye Motosiklet Pist Sampiyonasina i¢in sayilmak iizere yariscilar, takimlar, kuliipler
ve markalar adina bir dizi yaris diizenlenecektir.

YARIS ETKINLIiKLERI

Bir yaris etkinligi ilk teknik kontroliin baglangic saati ile baslar, son teknik ve sportif
kontrol ve son itiraz suresi sonunda biter. Juri itiraz stiresinin sonuna kadar butin
donanim ile birlikte hazir durumda beklemek zorundadir. Bu siire icerisinde butin resmi
gorevliler genel direktoriin yonetiminde kalirlar. Biitiin yaris etkinlikleri TMF’nin
onayladig yaris pistlerinde yapilmak zorundadir. Yaris Etkinlikleri siiresince baska yaris
yapilmas1 TMF nin iznine baglidir. Organizatdr yaris etkinligi sliresince pist iizerinde
arag¢ kullanimi gerektiren ve gosteriler de dahil olmak iizere biitiin etkinlikler i¢in yaris
tarihinden en az 5 giin 6nce TMF’den izin almak zorundadir.

Organizatorler TMF tarafindan belirléenir. Yaris etkinliklerinin diizgiin bir sekilde
yiiriimesinden ve bu amagla, resmi gorevliler disinda, biitiin personel ve donanimin
yerlestirilmesinden organizator sorumludur.

YARISCI PARKI (PADOK)

Yarige1 parki (Padok) ve pitler ve bununla ilgili biitiin donanimlar, Pazar giinii
baslayacak bir yaris i¢in takim ve yarisgilara en geg¢ bir onceki Cuma aksamindan itibaren
agilacak ve bu yaris sonras1 Pazar aksami saat 20.00’ye kadar agik tutulacaktir.

Yarisc1 parki (Padok) yaris etkinligi boyunca 07:00 ile 22:00 arasinda agik tutulacaktir.
Yarisc1 parkinin (Padok) 24 saat boyunca araglarin girisine uygun bir kapist olmalidir.
Yarisc1 parkinda (Padok) resmi antrenman ve yaris esnasinda itfaiye araci, ambulans ve
tibbi servis hazir bulundurulmalidir. Yarisci parkinin (Padok) yaris 6ncesi Cuma saat
18:00°den Pazar aksami saat 20.00’ye kadar kesin giivenligi saglanmalidir.

RESMi GOREVLILER
Biitlin resmi gorevliler TMF tarafindan atanir ve etkinligi gdzetmek ve yonetmek tizere

gorevlendirilirler. Hastalik ve zorunlu haller disinda biitiin yaris etkinligi siiresince yaris
alaninda bulunmak zorundadirlar.



Genel Direktor (Komisyon Baskani)

Genel Direktoér sampiyonanin tamaminin ve her etkinligin bagindan sonuna kadar
sorumlusu ve en (st diizey yetkilisidir.

Juri haric organizasyondaki her gorevli genel direktoriin emri altindadir.

Yaris Direktorii

Talimatlarin uygulanmasi, yaris ve resmi antrenmanlarin diizgiin bir sekilde
yapilmasindan sorumludur.

Yaris direktoriiniin ceza verme yetkisi yoktur. Gerekli gordiigii zamanlarda resmi
gorevliler ve yarisgilar ile ayr1 ayri brifing yapabilir.

Bas Hakem

Yaris Direktoriiniin talimati altinda ¢aligir. Ayrica start ve finisten prosediiriinden
sorumludur. Damali bayragi sadece Yaris Direktorii ya da yetki verdigi kisi tarafindan
kullanilabilir.

Teknik Sorumlu
Teknik talimatin uygulanmasindan, teknik kontrollerin gézetiminden ve teknik
itirazlardan sorumludur. Organizasyondan sorumlu degildir.

Hakemler

Bashakem denetiminde uyarilari yapar ve ihlalleri dnce sozlii sonra yazili olarak
bildirirler.

Tibbi Sorumlu

T1ibbi konulardan sorumludur.

Pist Sorumlusu

Pistin diizeninden ve emniyetinden ayni1 zamanda biitiin gorevlerin ve hizmetlerin
saglanmasindan sorumludur.

Yans Sekreteri

* Etkinlik esnasinda ¢esitli gorevliler arasinda iletisimi saglamak.

* Yaris yonetimi ve Jiirileri icin yazmanlik destegi saglamak. Yaris dosyasini resmi
evraklarini eksiksiz olarak dosyalamak ve yarig yonetimine teslim etmekten sorumludur.

1.5 JURI
Yaris etkinliginin denetimi jiiri tarafindan saglanir ve asagidaki kisilerden olusur:

Jiiri Baskam
Jiiri Bagkan1 TMF tarafindan atanacaktir.

1 Jari Gyesi
TMF tarafindan atanacaktir.

1 Juri Gyesi
Organizator kuliip tarafindan atanacaktir. Jiiri karart minimum 2 kisi ile alinir. Bagkan
yoklugunda TMF tarafindan atanan iiye bagkan olur. Her Jiiri iyesinin 1 oyu vardir.



Kararlar oy cogunlugu ile alinir. Esitlik halinde baskanin oyu 2 sayilir. Jiiri bagkani resmi
gorevlileri ve bagka insanlari da jiiri toplantisina davet edebilir ancak bunlarin oy hakki
yoktur.

Jiiri yaris etkinliginin herhangi bir aninda ve gerekli gordiigl hallerde toplanabilir ancak
en azindan asagida belirtilen zamanlarda mutlaka toplant1 yapmasi zorunlu ve gereklidir:

a) Ik antrenman 6ncesi
b) Her antrenman giinii sonrasi
¢) Etkinligin sonunda

| Jirinin gorevleri asagidaki gibidir:
| Jiirinin, yarislarin igleyisi konusunda idari yetkisi yoktur.

a) Etkinligin diizglin ve kurallara uygun bir sekilde akigini saglamak.
| b) Teknik kontrol, antrenmanlar ve yarislarla ilgili resmi gorevlilerden raporlar

almak.

¢) Sampiyona yonetmeligine aykir1 gordiigii her husus i¢in yaris direktoriine
tavsiyelerde bulunmak.

d) Her tiirlii yaris yonetmeligi ihlalini yaris direktoriine bildirmek.

e) Yaris ve siralama turlar (seeding) neticelerini onaylamak.

f) Yaris direktoriiniin aldigi her tiirlii karara yapilabilecek itirazlari sonuca
baglamak ve bu sonuglar yaris direktoriine yazili olarak bildirmek

g) Yetkisi dahilinde cezalar1 vermek ve uygulamak

h) Gerek gordiigii durumlarda disiplin kuruluna sevk etmek

1.6 SINIFLAR

Pist yariglar1 yaris motorlarmin hacimlerine gére

Sport Production 125 cc 2 Zamanh

Sport Production 125 cc 4 Zamanli

Superstok 600 cc

Superstok 1000 cc olarak baslica 4 sinifta yapilir.

Bu siniflar yarig¢ilarin deneyim ve tur zamanlarina gore ayrica Superstok 600 cc A,B,C,
superstok 1000 cc A,B, Umit Kupasi ve TMF Kupas1 olarak ayrilirlar.
Teknik Kurul gerekli gordiigi takdirde sezon ig¢inde yeni sinmif diizenlemeleri yapabilir.

1.7 KATILABILIR YARISCILAR VE SINIFLAR

| 1.7.1 Katilabilir yariscilar:

Ilgili sezon igin gegerli TMF pist yarigc1 lisansina sahip gercek ve tiizel kisiler
katilabilirler. Sadece A sinifi i¢in: Bagli bulundugu federasyon veya FIM veya UEM’ de
pist yarigci lisansina sahip olan sporcular da katilabilirler. Bu lisanslar TMF A sinif1 pist



lisans1 olarak kabul edilir. Yaris¢ilarin hangi sinifta yarisacaklarini agagidaki esaslar
cercevesinde Turkiye Motosiklet Federasyonu Teknik Kurulu belirleyecektir.

Bu konudaki en dnemli kriter ilgili yarigginin degisik pistlerdeki en iyi tur dereceleridir.
Her yaris¢inin sampiyonaya ilk katildig: yarigin resmi antrenmanlar1 sonrasinda

yaris jiirisi ilgili yaris¢inin sinifinda degisiklik yapma hakkina sahiptir.Jiiri bu karari
alirken yaris¢1 veya resmi temsilcisinin goriisiinii mutlaka almak zorundadir. Yas sinirt:
Motosiklet pist yarislarina ilgili sezonun herhangi bir tarihinde;

125 cc siniflarinda 11 yas, 250 cc smiflarinda 14 yas, 600 cc siniflarinda 16 yas, 1000 cc
siniflarinda 18 yasindan giin almis veya alacak yaris¢ilar katilabilirler. Ayni yarig
etkinliginde bir yaris¢inin birden fazla siifta yarisa katilmasi miimkiin degildir.

1.7.2 _ Sumflar:
* A smifi uluslararasidir ve biitiin yabanci yariggilara agiktir.
* Pist yarislarina yeni baglayanlar ilgili sinifin en diigiik alt sinifindan baglarlar.

» Sezon sonunda B ve C sinifinda ilk ii¢ siray1 alan yariggilar bir sonraki sezon
bir iist sinifa gegerler.

* A simifindan B sinifina ve B sinifindan C sinifina gecis yapilamaz. Son 5 yildir
herhangi bir sezonda; A sinifinda yarismis bir yaris¢i B sinifinda, B sinfinda
yarigmis bir yaris¢i C sinifinda yarigamaz.

» Ancak B veya C smifinda yarisan bir yarig¢i1 sezonun herhangi bir zamaninda  bir Ust
smifin zamanlarini tutturmasi sarti, kendi talebi ve TMF Teknik Kurul onay1 ile bir
iist sinifa gecebilir, puanlarini tagiyamaz.

¢ Veteranlar Kupasi ; Superstok 600 cc ve 1000 cc motosikletler katilabilecektir. Pist

lisansina sahip 2008 yilinda asgari 45 yasindan giin almis olan yariscilar katilabilir. Bu
sinifta yarisanlar sezon icerisinde pist yarisinda herhangibir sinifta yarisamazlar.

« Umit Kupasi ; bir yaris etkinliginde resmi antrenmanlar sonucunda
Superstok 600 cc C, Superstok 1000 cc B ve Veteranlar Kupasi siniflarinda belirlenen
zaman sinirlari icinde olamayan yarisgilar i¢in agilmis bir siniftir.

+ Umit Kupas1 ad1 altinda Tiirkiye Sampiyonas1 yapilmayacaktir.
+ Takim halinde yariglara katilmak isteyenler ayrica TMF’den takim lisansi alacaklardir.
* TMF GP bitln superstok siniflarindaki yarisgilara agiktir. Ayni

yarig etkinligi igerisinde tiim siniflarin siralama turlar sirasinda en iyi zaman
derecesini yapan 20 yariset ile sinirlidir. Bu sinifta Tiirkiye Sampiyonasi yapilacaktir.



1.8. MURACAAT FORMLARI VE KAYITLAR

1.8.1 TMF gecerli organizator lisansina sahip kuliipler, asgari miiddetlere uymak ve
ulusal sampiyona i¢in takvimlerini onaylatmak suretiyle, diizenleyecekleri
yariglarin yaris yonetmeliklerini TMF tarafindan 6ngoriilen 6rnege uygun olarak

__ onaylatir ve yaynlarlar.

__ Organizator tarafindan yayinlanacak yaris talimati, sadece yaris ile ilgili 6nemli
bilgileri kapsayacaktir. Yarig¢ilar yaris kurallari i¢in Tiirkiye Motosiklet Pist
Sampiyonast talimatina, gerektigi hallerde de ilgili FIM maddelerine
bagvuracaklardir.

1.8.2 Organizatdr kuliip ilgili yaris talimatinin TMF tarafindan onaylanmasinin ertesi giinii
TMF ye bagl biitiin kuliiplere talimat1 génderir ve yariglara katilacak sporcularin
listesini ister. Yariglara katilmak isteyen, ilgili sezon igin gegerli Pist lisansina sahip
yariggilar, miiracaat formlarini ve kayit {icretlerini en geg yaris 6ncesi Persembe giinii
saat 17:00” a kadar, organizator kuliibe ulagtirmalidirlar. Yarige1 kayit Gicretini en geg
idari kontrol sonuna kadar 6demek zorundadir. Bu tarihten ve saatten sonra son
teknik kontrol bitimine kadar jiiri onayi ile kayit kabul edilebilir. Ancak bu durumda
kayit ticretinin iki mislinin organizasyona ddenmesi gerekir. Organizator kuliip kayit
ticretinin cezali kismini yarig dosyast ile birlikte TMF’ye gonderir.

* Organizator herhangi bir kaydi, TMF Teknik Kurulu’nun onayini almak sartiyla,
reddetme hakkina sahiptir.

* Organizator kayit listesini asgari miiddetlere uygun olarak ilan etmek ve bir
kopyasimi TMF’ye yaris 6ncesi en ge¢ Cuma giinii saat 12:00’ye kadar faks veya
e-mail ile gondermek zorundadir.

| ___* Organizator yarisc1 parkinda (padok) her yarig¢iya en az 30 m?2 yer ayirmak
zorundadir. Yarise1 bu yerde yarisla ilgili etkinlikler disinda baska bir etkinlikte
bulunamaz. Yarisgi, takimi veya sponsoru ticari veya reklam amach baska herhangi
bir etkinlik icin organizatérden izin almak ve talep edilen tcreti 6demek
zorundadir. Yaris Parki (Padok) alani iginde ¢adir, bayrak gibi donanimlarin
yiiksekligi 3 mt’yi gegcmeyecektir. Aksi takdirde organizasyondan izin alinmasi ve
ucretinin 6denmesi zorunludur.

1.8.3 Kayait iicreti ve sigorta
* Kayit ticretleri TMF tarafindan agiklanmis olan limitleri asamaz. Tiirkiye Pist
| Sampiyonasi kayit ticreti 150 YTL dir.
* Yariggilara dagitilacak belge tutarlari kayit iicretinin igindedir.
* Kayit iicretini 6demeyen yariscilar yaris etkinligine katilamaz.
* Kayit iicreti en gec¢ son Teknik Kontrol bitimine kadar 6denmelidir.
| * Kayit ticretleri asagidaki hallerde tam olarak iade edilir :



Kaydi kabul edilmeyen adaylarda
Yaris etkinliginin yapilamamasi halinde

SiGORTA

Organizator tarafindan yaptirilacak ek sigorta sadece yariscilarin ii¢iincii sahislara veya
ticlincii sahislara ait mallara verecekleri hasarlari belli sinirlar dahilinde karsilar. Sayet
yariggilarin yarisa katildiklar1 motosikletlerin T.C Trafik Kanunu hiikiimlerine gore mali
mesuliyet sigortali olmalar1 gerekiyorsa bu sigortanin da yaptirilmis ve primlerinin
O6denmis olmasi zorunludur. Organizatdr tarafindan yaptirilacak sigortanin gecerliligi
yarigin startinda baglar ve yarigin sonunda veya ekibin yarisi terk etmesi veya diskalifiye
edilmesi durumunda sona erer. Servis araglar1 ve ekipleri organizatdr tarafindan verilen
plakalar1 veya kartlari tagisalar dahi sigorta kapsami digindadirlar. Yarigin resmi
antrenmani var ise resmi antrenman siireci de sigorta kapsamina alinacaktir. Sigorta
bedeli kayit ticreti disindadir.

1.9 START NUMARALARI

1.9.1 Numaralarin ebat ve renkleri teknik yonetmelikte belirtilmistir.

1.9.2 Start numaralar1 bir 6nceki sezonun Tiirkiye Pist Sampiyonast TMF Kupasi
siralamas1 esasina gore verilir. Verilen numaralar sezon sonuna kadar
degistirilemez. Yariscilar TMF Teknik kurulundan izin almak kaydiyla 25-99 arasi
bir numara alabilirler, ancak bu durumda yariscilar bir dnceki sezon numaralarim
oncelikle alma hakkina sahiptirler.

1.9.3 1 numara sadece bir 6nceki sezon sampiyonuna verilir.

'YARIS PROGRAMI

Teknik Kurul tarafindan belirlenen Yaris Programi uygulanir.

1.11 TEKNIK KONTROL

Butln motosikletler serbest antrenman dncesi programda belirtilen saatte teknik
kontrole tabi olacaklardir. Teknik kontrole motosikletler siiriiciisii veya teknisyeni
tarafindan getirilecektir. Teknik kontrol uygulamasi teknik yonetmelikte belirtilmistir.



1.12 ANTRENMANLAR VE SIRALAMA TURLARI
1121

a- Yariscilar antrenmanlar i¢in pitlerin 6niindeki koridorun sonundan kendilerine

yakilacak yesil 151k veya bir gorevli tarafindan gosterilecek yesil bayrak ile
_piste ¢ikacaklardir. Her durumda, yariscilarin, piste ¢ikarken pit ¢ikisinin
_solunda bulunan giivenlik ¢izgisi bitene kadar ¢izginin saginda kalmalar
zorunludur.

b- Antrenmanin bittigi finis ¢izgisi hizasinda damali bayrak diger kulelerde ise
kirmizi bayrak gosterildikten sonra yaris¢ilar  kalan turu tamamlay1p pitlerine
geri doneceklerdir.

c- Herhangi bir sebeple antrenman durdurulursa finis ¢izgisi lizerinde ve biitiin

hakemlerin sallayacagi kirmizi bayrak ile uyarilacaklar ve hizlarini azaltarak
pitlerine geri doneceklerdir.

1.12.2 Kendi adina teknik kontrolden gegmis olmak sarti ile bir yaris¢1 en fazla iki
motosiklet ile antrenmanlara katilabilir. Bunlardan herhangi birisi ile yarisa
katilabilir.

1.12.3 Serbest antrenmanlar
Serbest antrenmanlarda start siralamasi i¢in zaman tutulmayacaktir.

| 1.12.4 Siralama turlari:
Siralama turlarinda zaman tutulacaktir. Siralama en iyi zamani yapan yarig¢idan
baglayacaktir. Esitlik halinde en iyi ikinci zamana bakilacaktir. Kronometre
ve/veya transponder ile zaman tutulacaktir. Siralama turlarinin sonlandirilmasi
antrenmalardaki gibi olacaktir.

1.12.5 Start alabilme sarti :
Bir yaris¢inin kendi sinifinda start alabilmesi igin derecesinin, en iyi yarig¢inin
zamaninin %7 ‘sinden daha fazla olmamasi gerekir. Ancak 2200 mt’den uzun
pistlerde bu sart %10 olarak degistirilir. Islak hava sartlarinda pistin durumuna
gbre zaman baraji yaris direktoriiniin teklifi ile Jiiri tarafindan degistirilebilir. Bir
yarig¢inin start sirasi alabilmesi igin siralama turlarinda en az 3 tur atmasi sarttir.
Zorunlu haller dolayistyla siralama turuna katilamayan yarisg1, yaris direktoriiniin
izni ile ve son siradan start alabilir, TMF Kupasinda yarisabilmek i¢in yarigginin
mutlaka kendi sinifinda yarigmis olmasi gerekmektedir.

1.12.6 Antrenmanlar ve siralama turlari biitiin siniflar i¢in ayr1 ayr1 yapilacaktir.
1.13 YARIS

1.13.1 Yarslar birer ayaktan olusacak ve 25 tur iizerinden olacaktir. 2200 mt ‘den
uzun pistlerde 55 km ’den kisa olmayacaktir.



1.13.2
1.13.3
1.13.4
1.13.5

1.13.6

Umit Kupasi ve Ozel Kupa 15 tur, TMF GP 20 tur iizerinden olacaktir. 2200
mt’den uzun pistlerde 33 km’den kisa olamaz. Superstok 1000B 20 tur, Veteranlar
Kupasi 20 tur Sport Production 20 tu iizerinden yapilacaktir. 2200 mt” den uzun
pistlerde 44 km’den kisa olamaz. Siniflar ayr1 ayr1 yarisacaklardir.

Yarisin uzunlugunu degistirme yetkisi sadece yaris jiirisine aittir.

Kalan turlar bir pano veya 11kl bir tabela ile gosterilecektir.

Kronometre ve/veya transponder ile zaman tutulacaktir.

Bir yaris icerisinde Ayn1 motosikletle birden fazla yarig¢1 yarisamayacagi
gibi, bir yarig¢1 da birden fazla motosikletle yarisamaz.

Yaris esnasinda motosikletler sadece kendi motor giigleri veya yariggisinin
adale gucu ile ilerletilebilir.

1.14 START UYGULAMASI

Start Dizilisi

Start i¢in yeterli motosiklet sayis1 en az dorttiir. Aksi takdirde s6z konusu

smuf bir iist veya alt smifla yarigir.

Yarisgilar, siralama turlarinda yaptiklar derecelere gore dizilirler.

Yariscilar start igin piste pit ¢cikisindan girmek zorundadirlar.

Siralama turlarinda en iyi dereceyi yapan yarisci kendi yerini segme

hakkina sahiptir. Tkinci motosikletin 6n tekerlek mili, birincinin arka tekerlek
mili hizasinda ve ti¢lincii motosiklet de 6n tekerlek mili ikincinin arka tekerlek
mili hizasinda olacak sekilde ve her sirada 3 motosiklet olmak ve siralar
arasindaki mesafe 7 metre olmak iizere katilmak icin gerekli dereceyi yapmis olan
tiim yarisgilar dizilirler.

(Siralar arasindaki mesafe 6n tekerleklerin degdigi ¢izgiler arasinda 6lgiiliir.)

| »_Start grup halinde ve motorlar ¢aligir durumdayken verilir.

a) Starttan 15 dakika 6nce;
* Yarigcilarin ¢ikis turu ve start pozisyonlarini almalart i¢in pist agilir. Pit koridoru
¢ikisinda sirasiyla yesil bayrak ve yesil 151k gosterilir.

|b- Starttan 10 dakika dnce :

* Pit koridoru ¢ikis1 kapatilir.

¢) Cikis turu zorunlu degildir.

d) Motosikletlerini start sirasindaki yerlerine getirmeyen yariseilar pit alani

¢ikigindaki hakem kontroliinde 1sinma turu i¢in start alabilirler. Bu durumda
lastik isiticilarinin ¢ikarilmig olmasi ve 3 dakika tabelasi gosterildikten sonra lastik
degistirilmemesi gerekir.
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e) Yaris direktorii bu esnada yarisin “islak” ya da “kuru” yaris oldugunu bir tabela ile

ilan eder. Eger herhangi bir tabela gosterilmezse yarigmanin “kuru” sartlarda
yapilacag anlasilir.

f) Cikis turu sirasinda motosikletinde problem ¢ikan yarig¢1, motosikletini

degistirmek ya da tamirat icin pit alanina gitmelidir. Bu durumdaki yarisci 1sinma
turuna pit alani ¢ikisindan baslar.

* Cikis turunda start alaninda yerini alan yaris¢ilar bu esnada yaris sartlarina
gore 3 dakika tabelasi 6ncesine kadar lastik degistirebilirler, makinalarinda ufak

ayarlamalar yapabilirler. Jenerator ya da akii kullanilmamak kaydiyla lastik
wsitict kullanabilirler.

* Biitiin ayarlamalarin 3 dakika duyurusundan 6nce bitirilmesi zorunludur. 3
dakika tabelasindan sonra da ayarlanmasi devam eden motosikletlerin pit
alanina gitmesi zorunludur.

| _Bu durumdaki yarisgilar 1sinma turu igin pit ¢ikisindan ~ start alirlar. Yarisc1 ve
motosikletin 1sinma turu 3 dakika tabelasindan once lastik 1siticilarini ¢ikarmalart
gerekir. 3 dakika tabelasindan sonra lastik degistirilmez.
1 dakika dnce gorevlilerin start alanini terk etmeleri gerekmektedir.
g) Start alaninda yakit ikmali yapilmasi yasaktir.
| h) Ismnma turu startindan 5 dakika once;
» Start ¢izgisi iizerinde 5 dakika tabelas1 gosterilir.

| i)_Isinma turu startindan 3 dakika 6nce;

» Start ¢izgisi iizerinde 3 dakika tabelas: gosterilir.
| * Bu durumda yariseilar disinda herkesin start alanini terk etmeleri gerekir. Bu andan
sonra yetkililer disinda hi¢ kimsenin start alanina girmesine izin verilmez.

| i) Isinma turu startindan 1 dakika 6nce;

« Start ¢izgisinde 1 dakika tabelas1 gosterilir.

| * Biitiin yariscilarin olmalari gereken yerde ve motorlarin ¢alisir durumda olmasi “ Formatted: Indent: Left: 0 cm,
gerekir. Bu durumda digaridan yardim alinmasi yasaktir. Motorunu galigtiramayan Hanging: 0,5 cm

yarig¢1 motosikletini pit alanina ¢eker ve 1sinma turuna pit ¢ikisindan start alir. Bu
asamada lastik degistirilmez ve lastik 1sitic1 kullanilamaz. Yarig¢ilar start
pozisyonlaria geldiklerinde motorlar1 stop etmeden dururlar.

k) Starttan 3 dakika 6nce;

| e [sinma turu baslar. < Formatted: Indent: Left: 0,25 cm,

Hanging: 0,25 cm
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* [sinma turu hakemin yesil bayrag: kaldirmasi ile pilotlar sira sira 1sinma turuna start
alirlar.

* Pilotlar hiz sinirlamasi olmaksizin bir emniyet araci tarafindan takip edilerek 1sinma
turuna baslarlar. Motosikletler pit alan1 ¢ikisini gecer gegmez pit ¢ikisinda yesil lamba
yanar veya yesil bayrak sallanir ve pit ¢ikisinda bekleyen motosikletlere de 1sinma
turuna baslamak i¢in izin verilir. 30 saniye sonra pit alani ¢ikisinda kirmizi 151k yanar
veya kirmizi bayrak sallanir ve pit alani ¢ikisi kapatilir.

* Motosikletler start alanina vardiklarinda olmalar1 gereken yerde, 6n tekerlekleri
cizgiye degecek sekilde pozisyon alirlar. Motorlar ¢aligir durumdadir.

1) Start ¢izgisi tizerinde bir hakem kirmizi bayrak ile yaris¢ilarin pozisyonlarini almasini <
bekler.

m) -ikinci bir hakem elinde yesil bayrak ile pozisyon alan yaris¢1 grubunun arkasinda yer <
alir. Bu hakem ;

* Yesil bayragi kaldirarak yariggilarin dogru pozisyon aldiklarini teyit eder ve dndeki «
kirmiz1 bayrakli hakeme haber verir.

» Kirmizi bayrag kaldirarak, ge¢ gelen yaris¢iyr durdurur ve en arkadan start
almasina karar verir.

n) Bu hakemler, yaris direktoriiniin talimatiyla pisti terk ederler.

0) Her siranin basinda ve pist kenarinda bir hakem o siranin numarasini belirten pano ile «
durur. O siradaki motorlar pozisyonlarini aldiklar1 zaman sira basi hakem panosunu
indirir. Her sira bagt hakemi panosunu indirdigi zaman start gorevlisi kirmiz1 1giklar
yakmaya baglar. 5 adet lamba sirayla ve 5 saniye i¢inde yanar ve lambalar 5 ila 2
saniye arasinda soniince start verilmis olur. ik tur boyunca iginde doktor ve gorevliler
bulunan emniyet araci motorlari takip eder.

p) Start pozisyonu alindiktan sonra motoru arizalanan yarisci, bagka hi¢ bir davranigta <
bulunmadan, sadece kolunu kaldirmali ve o siranin hakemi panosunu kaldirarak
panonun sar1 yiizlini start gorevlisine gostermelidir. Bu durumda start gorevlisi
asagidaki akis1 uygulayarak start vermeyebilir.

r) Kirmizi igiklar yanmaya baglamamissa, kirmizi bayrak sallanarak start ¢izgisinde
“START ERTELEME” tabelas1 gosterilir.

Kirmizi 1giklar yanmaya baslamissa 1siklart sondiirmeden start ¢izgisinde “START
ERTELEME” tabelas1 gosterilir. Her iki durumda da motoru arizalanan yarisc1 pit
koridorundan start alir.

Her iki durumda da motorlar stop edilir ve start uygulamasi 5 dakika tabelasindan
itibaren tekrarlanir ve yaris mesafesi bir tur azaltilir. Eger bu durum birden fazla
tekrarlanirsa her sefer i¢in yarig tur adedi bir tur azaltilir. Yeni yaris tur sayisi bir tabelada
gosterilecektir.
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u) Start verildikten sonra bir motosiklet ¢alismama veya stop etme nedeniyle start alamazsa,
hakemler o motosikleti iterek start verebilirler. Bu denemeler sonug vermiyorsa
motosiklet en yakin yerden pit alanina itilmelidir. Bu durumda yaris¢1 pit alaninda
tamircilerden yardim alabilir veya motosikletini degistirebilir.

v) Pit koridorundan start alacak olan yaris¢ilar, ancak tiim yaris¢ilar pit koridoru ¢ikis
noktasini gegtikten sonra yesil 151k veya yesil bayrak ile piste ¢ikip yarisa katilabilirler.

y) Basta giden yaris¢i ilk turu bitirdikten sonra motosiklet degistirmeye izin verilmez.
Ancak yaris durdurulursa izin verilir.

1.15 DUR-KALK CEZASI

Yaris sirasinda erken start alan veya sar1 bayraga uymayan bir yarig¢inin ceza
bolgesi i¢inde durmasi istenebilir. Buna Dur-Kalk cezasi denir. Bu durumda ceza
bolgesi i¢inde yaris¢1 5 sn duracak ve daha sonra yarisa tekrar katilabilecektir.
Ceza bolgesi pit koridorunun sonunda olacaktir. Bu cezayi alan yarise1 pisti terk
ettikten sonra pit koridorunda ceza bdlgesine dogru giderken en fazla 60 km/saat
stirat yapabilir. Bu limiti asan yarisciya bir kere daha Dur-Kalk cezas1 uygulanir.
Tekrar1 halinde yarig¢1 siyah bayrak ile diskalifiye edilir.

Dur-Kalk cezasi alan yarig¢inin takimi uyarilir ve start ¢izgisi iizerinden yarisginin
numarasi ile beraber lizerinde “STOP” yazili bir tabela gosterilir. Bir yarisciya
“STOP” tabelasi 3 kere gosterilmesine ragmen yarig¢1 hala pit alanina gememis
ise 0 zaman kendisine siyah bayrak gosterilir. Birden fazla yaris¢1 Dur-Kalk cezasi
ile cezalandirilacaksa siralama turlarinda daha iyi derece yapmis olan yariggiya
cezasi Once tatbik edilir ve 6nceki yarigci cezasini ¢ekinceye kadar, akabindeki
yariscilarn higbiri pit alanina gegmezler. Ceza bolgesinde sadece bir yarisci
bulunabilir. Dur-Kalk cezasi ile cezalandirilmis bir yarig¢inin takimindan bir
teknisyen ceza bolgesi iginde yarig¢inin yaninda bulunabilir ve motoru stop ederse
hakemlerin gézetiminde ¢aligtirilmasina tekrar yardimci olabilir. Eger organizasyon
Dur-Kalk cezas1 uygulayacak durumda degilse yaris¢1 20 saniye cezast ile
cezalandirilir.

Bu durumda yarig¢inin takimi uyarilir, toplam yaris zamanina 20 saniye eklenir
ve siralamada ona gore yerini alir.
1.16 ISLAK VE KURU PiSTTE YARIS
1.16.1 Yarig direktorii bir yarigin 1slak veya kuru olacagina karar verebilir. “ISLAK”
tabelas1 gosterilirse yarig 1slak zeminde yapilacaktir. Hig bir tabela gosterilmezse

bu yarigin kuru zeminde yapilacagi anlamina gelir.

1.16.2 “’Islak’’ ilan edilmis yarislar; degisken veya 1slak sartlar altinda baslamis
| yariglar olup, iklim kosullarindan dolay1 durdurulmazlar. Lastiklerini degistirmek
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ya da onarim yaptirmak isteyen yarigcilar yarig boyunca pit alanlarina girip bu
uygulamalar1 gergeklestirebilirler.

1.16.3 Hava durumuna gore kuru baslayan bir yaris, yagis basladiktan sonra, yaris
direktorii tarafindan durdurulabilir ve yarige¢ilar pit alanina girdikten sonra
lastiklerini degistirebilirler. Bu durumda yariscilar pit alanina girdikten sonra 10
dk.lik bir ara verilir, daha sonra 15 dk.lik deneme turlar1 atmalarina miisaade

| edilir. 5 dk. sonra tekrar normal bir start alinir.

1.16.4 Iklim sartlarindan dolay1 ilk yaris durdurulmus ise, bir sonraki start dogrudan
“ISLAK”’ yaris olarak ilan edilir.

1.17  YARISIN DURDURULMASI VE YENIDEN START

* Hava durumu, kaza veya herhangi bir nedenle durdurulmasi gerekli goriilen
yarig kirmizi bayrak ile durdurulur. Yaris direktorii gerekli goriirse hakem kulelerine
kirmiz1 bayrak gosterme talimati verebilir. Yaris durdurma karari sadece yaris
| direktorii tarafindan verilebilir.

* Hava durumundan dolayi yaris sadece bir defa durdurulabilir.

* Yaris1 durdurma isaretleri verilince yarisgilar yarisa son verip yavaslayarak
| pitalanmina donmelidirler.

* Yarig durduruldugunda RESTART (Yeniden Start) uygulamasi asagidaki gibi
| _uygulanir.

| _1- Yans duruncaya kadar 2 veya daha az tur atilms ise;

I1k verilen start gegersiz sayilir. Start uygulamasi tekrar edilir. Start almis olan -  Formatted: Indent: Left: 0,5 cm

her yarisci kendi start pozisyonunda yer alir ve isterse teknik kontrolden ge¢mis
olan yedek motosikletiyle start alabilir. Start alamayan yarisc1 varsa yeri bos
birakilir ve yaris ilan edilen tur iizerinden (eksik kalan tur ) tamamlanir.

2 - Yaris duruncaya kadar 3 tur veya daha fazla tur atilmis ancak yarisin % 75’1
(6rn: 25 turluk bir yarigta 18 turu) tamamlanmamis ise;

* Yarigin iki boliim iizerinden yapildig1 kabul edilir. ilk béliimiin sonucu yarisin
durdurulmadan bir énceki turun bitirme pozisyonuna gore ilan edilir. flk boliimiin
| sonuglari agiklandiktan sonra en geg¢ 15 dakika iginde ikinci etabin starti verilir.

» Ikinci boliimiin mesafesi ilan edilen toplam yaris tur sayisindan yarisin
durduruldugu turdan bir 6nceki tur sayisi ¢ikarilarak elde edilen sayida tur olarak
| tespit edilir.

| * Yaris durdurulduktan sonra en fazla 30 dakika icinde yeniden start verilmelidir.
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| « Tkinci boliim start dizilisi birinci boliim sonuclarina gore diizenlenir.

+ [Ik boliimde yarigin durduruldugu tur sayisinin % 75’1 kadar tur atan yarisgilar ikinci
| boliime katilabilirler.

| *Yarisa yeniden start vermek imkansiz ise sampiyonaya yarim puan verilir.

+ iki béliim sonunda toplam en fazla turu atan yaris¢1 Birinci sayilir. Birden fazla
yarig¢1 ayni toplam turu atmis ise en az zamanda turlar1 tamamlayan yaris¢1 birinci
ilan edilir.

3- Yarisin % 75’i tamamlanmus ise;

* Yaris bitmis sayilir. Yaris sonuglari yarig durdurulmadan 6nceki turun gegilme
sonuclarindan alinir.

| » _Sampiyonaya tam puan verilir.
4 - Yarisa yeniden start vermek imkansizsa o yaris sampiyonaya puan vermez.

1.18 YARIS, ANTRENMANLAR VE SIRALAMA TURLARI SIRASINDA
DAVRANISLAR

a- Yarigeilar bayrak, 151k veya panolarla verilen her tiirlii isarete uymak zorundadirlar.

b- Yarisgilar gerek pistte gerek pit koridorlarinda baskalarina zarar vermeyecek sekilde
motosikletlerini kullanmak zorundadirlar. Pitlerde siirat sinir1 azami 60 km/saattir.

- Yariscilar sadece pisti ve pit koridorunu kullanabilirler. Eger bir yarisci istemeden
pistin disina ¢ikarsa hakemler tarafindan isaret edilen alandan ya da kendisine avantaj
saglamayacak bir yerden piste girecektir. Siralama turlari sirasinda yapilan bu kuralin
ihlalli, ihlalin yapildig: turun derecesinin iptaliyle, yaris sirasinda ise Dur-Kalk cezasi
ile cezalandirilir. Hakemler yaris¢ilara motorlarini kaldirabilmeleri i¢in yardim
edebilirler ve sadece kendisi iizerinde tamir yaparken motorunu tutmaya yardim
edebilirler. Digaridan her tiirlii tamirat ve ayar yardimi almak yasaktir. Hakemler
yarig¢inin motoru yeniden ¢alistirmasina yardim edebilirler.

d- Eger yarige1 yarist terk etmek istiyorsa motosikletini hakemlerin gosterecegi yere koymak
| zorundadir.
e- Bir yarige1 yaris sirasinda veya siralama turlarinda pistten ¢ekilmesini gerektiren bir
mekanik problem ile karsilagirsa motorunu yavaslatarak pit alanina gitmemelidir.
Yaris¢1 motorunu hakemlerin gosterecegi yere park etmek zorundadir.

{- Pit alamina donmek igin yavaslayan siiriicii miimkiin oldugu kadar motorunu ideal
cizgiden uzakta kullanmalidir.
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g-
h-

Motorunu pit alaninda stop eden yaris¢1 teknisyenlerinden yardim alabilir.

Resmi bir gorevli kendisine eslik etmedigi siirece bir yarigs¢1 motosikletini pistte ve pit
koridorlarinda aksi yonde kullanamaz veya itemez.

Hareket halinde bir motosikletle kendisi ile alakali bir kisi arasinda
transponderinden gelen bir sinyal, on-board kamera, pit duvarindan gosterilen
okunabilir mesaj veya yarig¢inin viicut hareketinden baska bir haberlesme
olamaz.

j- Pit koridorlarindaki saatte 60 km sinirin1 antrenmanlar veya siralama turlarinda asan bir

k-

stirticii 200 YTL ile, yaris sirasinda asan bir siiriicii Dur-Kalk cezasi ile cezalandirilir.

Damali bayraktan sonra giivenlik agisindan yavaslama turunda bir yaris¢i
motosikletini durduramaz. Ancak birinci gelen yarigc1 yavasglama turundan
sonra yar1s pistinin kenarma gelerek milli, kuliip veya sponsor bayragini alarak
tehlike yaratmayacak bir bigimde piste ¢ikip turunu atabilir.

Antrenmanlar, siralama turlar1 ve yaris sirasinda pistte durmak yasaktir.

rh— Antrenmanlar sonrasinda yaris direktorii giivenlik 6nlemleri alinmis olarak ve sadece

n_

1.19

belli bir bolgede ve her yarisg1 i¢in ayri ayri start antrenmanina izin
verebilir.

Yaris esnasinda pite giren yarisci, piste tekrar ¢ikmak icin pit ¢1kis hakeminin YESIL
bayragi kaldirdigi zaman piste kontrollii olarak ve giivenlik ¢izgisini takip ederek girer.

BAYRAKLAR VE ISIKLAR

Hakemler ve diger gorevliler yariscilara bilgi veya komut iletmek icin kullanilan
bayrak ve 1siklar kullanirlar .

1.19.1 Bilgi iletmek icin kullanilan Bayrak ve Isiklar :

* Yesil bayrak:

Piste ¢ikis ve pist aciktir. Bu bayrak her antrenman ve 1sinma ve siralamanin ilk
turlarinda sabit olarak biitiin hakem kulelerinde gosterilir. Bu bayrak, 1stnma turunun
sinyalini vermek {izere start sorumlusu tarafindan gosterilir. Pit koridor ¢ikis1 agik
oldugunda, bu bayrak pit koridor ¢ikisinda sallanir.
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* Yesil 151k

Bu 151k antrenman turlarinin 1sinma turunun ve deneme turunun basladigini géstermek
icin pit koridorlariin sonunda yanik olarak durur.

* Sar1-Kirmiz c¢izgili bayrak

Yagmur disinda bagka sebeplerden dolayi, pistte yag, su veya baska sebeplerden dolay1
kayganlik olustugunu gosterir. Bu bayrak hakem kulesinde sabit olarak tutulur.

» Mavi bayrak:

Bu bayrak hakem kulelerinden sallanarak bir siiriiciiye gosterildiginde o yarig¢inin
gecilecegini gosterir. Bu bayrak antrenman veya 1sinma turlarinda gosteriliyorsa yariggi
¢izgisini muhafaza edecek ve hafifce yavaslayarak kendisinden daha siiratli yarisginin
gecmesine miisaade edecektir. Yaris sirasinda gosterilirse, gosterilen yariggiya bir veya
bir kag yarise1 tarafindan tur bindirilecegini belirtir.

* Siyah beyaz damal bayrak

Bu bayrak varis ¢izgisi hizasinda sallanarak yarigin, antrenmanin veya siralama turunun
bittigini gosterir.

1.19.2 Bilgi ve talimat bildiren bayraklar

* Sar1 bayrak

Bu bayrak sallandigi hakem kulesinin ¢ok yakininda bir tehlike oldugunu gosterir.
Yariscilar yavaglamaya ve durmaya hazir olmalidirlar. Yesil bayrak gosterilen yere kadar
yariscilar birbirlerini gegemezler.

- Siralama turunda bu bayraga uyulmamasi o tur derecesinin iptali, yaris sirasinda ise dur-
kalk cezasi ile cezalandirilir. Yarista dur-kalk cezasi uygulanamaz ise ihlali yapan
yaris¢inin yaris toplam zamanina 5 saniye ilave edilir.

- Sar1 bayrakta gecen yaris¢i bunun hemen farkina varir ve elini kaldirarak gectigi yarisei
veya yariscilara kendisini gecme izni verirse ceza uygulanmaz.

* Beyaz bayrak

Pistte bir giivenlik aracinin oldugunu gosterir. Beyaz bayrak sallandig1 zaman yariggilarin
birbirini gegmesi yasaktir. Giivenlik araci pistte durdugu zaman beyaz bayrakla beraber
sar1 bayraklar da sallanmaya baslar.

- Siralama turunda bu bayraga uyulmamasi o tur derecesinin iptali, yaris sirasinda ise dur-
kalk cezasi ile cezalandirilir.
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- Sar1 bayrakta gegen yarig¢1 bunun hemen farkina varir ve elini kaldirarak gegtigi yarisci
veya yarigcilara kendisini gegme izni verirse ceza uygulanmaz.

* Kirmiz1 bayrak ve Kirmzi 151k

Yaris, antrenman ve siralama turlar1 durduruldugu zaman biitiin hakem kulelerinden
sallanir ve pistteki kirmizi 1siklar yanik vaziyette kalir. Yarisgilar yavas bir sekilde
pitlerine donmek zorundadirlar.

Pit koridoru kapali oldugu zaman, pit ¢ikisinda kirmizi bayrak sabit bir sekilde tutulmalt
ve kirmizi 11k yanik olmalidir.

Isinma turu ve deneme turu sonunda kirmizi bayrak start ¢izgisi tizerinde sabit olarak
bulunur. Kirmizi bayrak ayni zamanda pisti kapatmak i¢in de kullanilir. Kirmizi 151k
yarigma starti i¢in 2 ila 5 sn aras1 yanik kalmalidir.

* Siyah bayrak

Yarig¢1 numarasi ile beraber sabit bir sekilde start alanindan(veya kulesinden) gosterildigi
zaman o yarig¢tya talimat vermek i¢indir. Yarigci bu bayrag: gordiikten sonra pite girer
ve tekrar yarigsa dénemez..

* Siyah bayrak ortasinda turuncu yuvarlak (0 40 ¢m)

Bu bayrak numara ile beraber ilgili yarisciya talimat vermek i¢in kullanilir. Anlami1
motorunda kendisi ve baskalari i¢in tehlikeli olabilecek bir mekanik ariza oldugunu
gosterir. Yarig¢inin pisti derhal terk etmesi gerekir. Uygulamasi ve cezalari siyah

bayrakla aynidir.

1.19.3 Bayraklarin ebatlari:

Bayraklar 80 cm genisliginde 100 cm uzunlugunda olmalidir.

1.19.4 Bavyraklarin renkleri:

Turuncu : Pantone 151C

Siyah : Pantone Siyah C

Mavi  : Pantone 286C veya 298C
Kirmiz1 : Pantone 186C

Sari : Pantone Sar1 109 C
Yesil : Pantone 348C

1.19.5 Uzerinde yarisci numarasi olan pano:

70 cm uzunlugunda 50 cm genisliginde yaris¢inin numarasini géstermeye yarayan bir
pano. 4 cm numara genisligi ve 30 cm yiikseklikte beyaz renkli bir numara takimi. Biitiin
bayrak kulelerinde bu panonun bulunmasi zorunludur.
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| 1.19.6 Bayrak hakemleri verleri :

Yaris oncesinde pistte tespit edilecektir.

1.19.7 Hakem giysileri:
119.71.19.8
Hakemler TMF nin belirledigi kiyafetleri giyeceklerdir.

1.20 YARISIN SONU ve SONUCLAR

1.20.1 Bir yarige1 yaris igin ongoriilen tur sayisini en 6nde tamamladiginda kendisine
bitig ¢izgisinde damali bayrak sallanarak gosterilir. Damali bayrak arkasindan
gelen biitiin yariggilara da gosterilmeye devam edilir. Damali bayrak sallanmaya
basladigi andan itibaren hig bir yaris¢inin pit koridorundan piste ¢ikmasina
miisaade edilmez. Damali bayrak sallanmaya basladig1 zaman pit koridorunun
sonunda kirmizi1 151k yanar ve bir hakem ayni1 yerde kirmizi bayragi gosterir.
Eger yariscilardan biri veya birkagi, yarisin liderinin son turda ¢ok az farkla
oniinde gidiyorsa, finis hakemi damali bayrakla beraber mavi bayrag da sallar.
Bunun anlami yaris liderinin yaris1 bitirdigi, onun az farkla éniinde giden
yariggilarin ise 1 tur daha atmasi gerektigidir.

| 1.20.2 Bir foto finis s6z konusu olursa finis ¢izgisini 6n tekerlegi 6nce gecen 1. ilan
edilir. Bunda da esitlik varsa yaris sirasinda en iyi tur zamanini yapan 1. ilan
edilir.

1.20.3 Birinci yaris¢inin arkasindan gelen yaris¢ilar finis ¢izgisini gegme sirasina ve
tamamladiklar tur adedine gore siralanirlar.

1.20.4 Bir yaris¢inin yarisi bitirdiginin ve dereceye gireceginin kabul edilebilmesi igin:
a- Yarig mesafesinin %75 ini tamamlamig olmast
| b- Finis ¢izgisini 1. bitiren yarig¢idan sonra en fazla 5 dk i¢inde motosikleti ile
birlikte finis ¢izgisini gegmesi gerekir.

Ilk 3 siray1 alan yariscilar en hizl bir sekilde &diil térenine gitmek zorundadirlar. 1k 3
siray1 alan yariscilarin 6diil téreni i¢inde podyuma ¢ikmasi zorunludur.

1.20.5 Para &diilleri organizator’iin istegine baglidir, ancak birincilere verilecek para
odiilleri yariglarin standart kayit {icretlerinden az olamaz.
| Para 6dulleri, 6dil téreninde nakden ddenecektir. Odiil torenine katilmayan
yarig¢ilarin 6dilleri bir baskasina verilmez. Yariglarin 6diil térenine katilmayan
yariscilara, yarig direktor raporunda belirtilmesi halinde TMF Teknik kurulunun
uygun gorecegi ceza uygulanir.
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1.20.6 Bir pist i¢in tur rekoru ancak yarista kirilabilir. Yaris, antrenman ve 1sinma
turlarinda tur zamaninin anlami finis ¢izgisinin iizerinden arka arkaya 2 gecis
arasindaki zamandir.

1.21 SAGLIK ARACLARI

Saglik araclar1 eger piste ¢ikacaklarsa mutlaka 151k sinyallerini yakmak zorundadirlar
ve saglik araci oldugu yariscilar tarafindan rahatga anlasilabilmelidir.

1.22 KONTROL BOLGESI

Yarigin sonunda 1.,2.,3. motosikletler 6diil kiirsiisii 6niinde, diger biitiin motosikletler
herhangi bir itiraz veya gerekli bir teknik kontrol igin bir kontrol bélgesinde
toplanmalidir.

Yarigin bitiminden 30 dk sonra motosikletler serbest birakilacaktir.

1.23 SAMPiIYONA iCIN PUANLAMA

1.23.1 Yarigeilar ve takimlar Tiirkiye Motosiklet Pist Sampiyonasi’na katilabilirler.

1.23.2 Yarisgilar i¢in her yarista aldigi puan toplanir.

1.23.3 Takimlar, kuliipler ve markalar i¢in her yarista en iyi puani alan yaris¢isinin
puani toplanir.

1.23.4 Sampiyonanin her yarisi i¢in asagidaki puan tablosu uygulanir:

| 1.23.5 Her yarista alinan puanlar sampiyona igin gecerlidir.

1.23.6 Puanlarm esitligi halinde, yariglarda en iyi sonuglar1 en fazla olan birinci olur.
(Birincilik sayisi, esitse ikincilik sayisi, esitse ti¢iinciiliik sayis1 vb.) Esitlik yine
bozulmazsa yariglarda en iyi sonucu en son alan birinci olur. Eger bir yarigg1
sampiyona boyunca degisik marka motosikletler kullanirsa sampiyona sonunda
isminin yaninda en fazla puan aldig1 markanin adi yazilir. Ancak bu durum
markalar sampiyonasini etkilemez. Sampiyona sonunda sampiyon, ikinci ve
tigiincli TMF nin en ge¢ 31 Ocak’a kadar diizenleyecegi 6diil térenine katilmak
zorundadirlar.

1.24 YARISCILARA BILGi VE TALIMAT VERMEK AMACIYLA HABERLESME

1.24.1 Her yaris¢1 veya takim Tiirkiye Motosiklet Pist Sampiyonasi ve Genel
Yo6netmeliklerden edinmek ve bu yonetmeliklerin tamamini bilmek zorundadir.
Resmi gorevlilerce yaris sirasinda bilgi ve talimatlar yazili olarak resmi ilan
panosunda duyurulacaktir.

1.24.2 Siralama turlar1 sonuglari ve yaris sonuglart ve resmi gorevlilerin kararlari resmi
ilan panosunda duyurulacaktir.

1.24.3 Yaris direktorii ve yaris jiirisinin, bir yaris¢1 veya bir takimla ilgili aldiklar1 biitiin
kararlar1 kendilerine yazili olarak bildirilecektir. Ayni sekilde bir yarigcinin veya
bir takimin yaris direktoriine ve yaris jiirisine biitiin iletisimi yazili olacaktr.
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1.25 ITIRAZ SONUCU YAPILACAK EK TEKNIK KONTROL iCiN TEMINAT

Bir itiraz sonucunda:

» Silindir hacmini 6lgmek amaciyla makinanin sékiilmesi ve takilmasi i¢in yatirilmasi
gereken teminat 600 YTL dir. - Makinanin veya vites kutusunun bir kisminin veya
tamaminin sokiilmesi ve takilmasi i¢in teminat 400 YTL dir.

| _Itiraz1 yapan taraf haksiz ¢ikarsa teminat itiraz edilene 6denir. Itirazi yapan taraf hakli
¢ikarsa teminati iade edilir.

2-TEKNIK TALIMAT

2.1 PIST SINIFLARI

2.3 EN DUSUK AGIRLIKLAR

2.4 NUMARA RENKLERI ve OLCULERI

2.5 EMME KANALI SINIRLAMASI

2.6 YAKIT

2.7 MOTOSIKLET OZELLIKLERI

2.8 DEGISTIRILEBILECEK PARCALAR

2.9 SOKULEBILECEK PARCALAR

2.10 SOKULMESI ZORUNLU OLAN PARCALAR
2.11 DEGISTIRILMESI ZORUNLU OLAN DONANIM
2.12 ILAVE EKIPMAN

2.13 YARISCI KIYAFETLERI VE KASKLARI
2.14 TEKNIK KONTROL UYGULAMASI

GENEL HUKUMLER

Bu talimat FIM kurallarn esas alinarak diizenlenmis ve TMF tarafindan
onaylanmistir.

Bu talimatta yer verilmeyen ayrintilar icin FIM ve uluslararasi yarislar
icin ilgili sampiyona kurallari gecerlidir.

Bu talimat maddelerinin yorumu ile yonetmelik kapsaminda
bulunmayan konularda karar alma hak ve yetkisi 6ncelikle yaris jurisi
ve / veya TMF Teknik Kurulu’'na aittir.

Bu talimat sartlan lzerinde dedisiklik, yorum veya aciklama sadece
TMF Teknik Kurulu tarafindan yapilabilir.

21



Sorumluluk

Yarislara katilan tim yariscilar motosiklet sporunun ve 6zellikle
yarislarin dodalar geredi tasididi ve tamamen ortadan kaldirilamaz
tehlikelerini bilirler ve yarisa katilmakla bu riski kendi istekleriyle
ustlendiklerini pesinen kabul etmis sayilirlar.

Yariscilara, bu riskleri azaltmak icin yaristan dnce yaris talimatinin
belirledidi ve izin verdidi siire ve usulde yaris parkurunu / pistini
incelemeleri, tanimalari, 6grenmeleri ve gerekli goriyorlarsa resmi
antrenmana katilarak, yarisa katilmak konusunda son kararlarini bu
gbzlem ve deneyimlere gore vermeleri bu yonetmelikte tavsiye
edilmistir.Yarislar esnasinda, gérevlilerin, yariscilarin, teknisyenlerin
ve izleyicilerin meydana gelen kazalardan 6tiiri ugrayabilecekleri
hasarlardan dolayi, Tiirkiye Motosiklet Federasyonu’na, Organizatdr
Kuliibe, Organizasyon Komitesi'ne ve dider tiim ilgili resmi gorevlilere
maddi ve manevi hicbir sorumluluk yiklenemez, riicu edilemez.
Yariscl kendisine, aracina ve donanimina verecedi hasar ve tiim
olumsuz sonuclardan tiimiyle kendi sorumludur, riicu edemez. Her
durumda variscl yaris boyunca kendisinin ve dider yariscilarin
guvenligini tehlikeye atmayacak bicimde davranmakla yikimli sayilir.

Yariscilar trafige acik alanlarda yaris etkinligini mazeret gostererek
trafik kurallarini ihlal edemezler.

Teknik Sorumlu

Teknik talimatin uygulanmasindan, teknik kontrollerin gozetiminden
ve teknik itirazlardan sorumludur. Organizasyondan sorumlu dedildir.

SUPERSTOCK TEKNIiK KURALLARI

Homologe edilmis motosikletlere uygulanacak dedisiklikleri sinirlayan
kurallar givenlik 6n planda tutularak yapilmistir.

BU KURALLARDA iZiN VERILMEMIS HUSUSLARI YAPMAK
KESINLIKLE YASAKTIR.
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“Superstok” teriminin ifade ettidi gibi; kullanilan motosikletlere sinirli
modifikasyon imkanlari taninmaktadir. En fazla dedisiklik imkani
glivenlik amacli modifikasyonlara taninmaktadir.

Superstok motosikletlerine FIM homologasyonu uygulanmaktadir.
Tim motosikletler homologe edilmis modellerinin 6zelliklerini
korumak sartiyla burada belirtilen kurallara uymalidir.

Superstock motosikletinin 6n, arka ve profil gériiniimu, aksi
belirtiimedikce, Ureticinin lrettigi orijinal modele uygun olmalidir.
Sadece egzoz sistemi bu kuralin disinda tutulmustur.

2.1 PIST SINIFLARI
Bitin motorlar Avrupa’da yolda kullanim igin satiimig ve 4 zamanli
olmaldir.

4 Silindir 600 cc den 1000 cc ye kadar. 4 zamanl
3 Silindir 750 cc den 1000 cc ye kadar 4 zamanl
2 Silindir 850 cc den 1200 cc ve kadar 4 zamanli

A) SUPERSTOK 600

En az kapasite 401 cc

En fazla kapasite 600 cc 4 silindirli
675 cc 3 silindirli
750 cc 2 silindirli

B) SUPERSTOK 1000
601 -1000 cc arasi 4 silindirli
751 — 1000 cc arasi 3 silindirli
851- 1200 cc arasi 2 silindirli

Silindir hacmi homologe edilen dederde kalmalidir. Silindir capi ve
strokta herhangi bir modifikasyona izin verilmemistir.

2.2 DEGIiSIK MOTOSIKLETLERIN DENGELENMESI

Farkl motor konfigirasyonlarindaki motosiklet performansinin
esitlenmesi motosikletlerin son yaris performanslarina gére minimum
adirhik jiri karariyla degistirilebilir.

2.3 EN DUSUK AGIRLIKLAR
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En disik adirliklar homologe edilen ve piyasada satilan
motosikletlerin kuru adirliklaridir.

Homologe motosikletin kuru adirhd treticinin Grettidi bos motosiklet (
Yakitsiz, plakasiz, takim cantasiz ve orta sehpasiz ) olarak
tanimlanmistir. Kuru adirlidin belirlenmesi icin en az 3 motosiklet
tartilir ve kisurat yakin olan tam sayiya yuvarlanir.

w

Yaris motosikleti icin miisaade edilen minimum aqirhk : Kuru

Agirhik eksi 12 kg dir.

Yarisin herhangi bir aninda motosikletin adirlidi 1 kg toleransla minimum adirliktan
daha diisiik olamaz. ( Depolar ve icindekiler dahil.)

2.3 NUMARALAR

Serbest ve kontrast renklerden olusmalidir.

Tidm 6n taraf numaralari icin dlcller: Asgari yukseklik ~ : 160 mm
Asgari genislik : 80 mm
Asgari rakam kalinlik: 25 mm

TUm van taraf numaralari icin Olcller:  Asqgari vikseklik ~ :120 mm
Asgari genislik : 60 mm
Asqgari rakam kalinlik:25 mm

Belirtilen numara motora asadidaki gibi tutturulmahdir:

e On tarafta, ortada veya az bir tarafa kaymis;

e Motorun her iki tarafinda. Yan arka grenaijin tzerinde. Yan
numaralar 6n numaralarla ayni boyutta olmalidir.

Motor Uzerinde acik renkler hakimse en az 8 mm siyah bir cizgiyle bu
acik renkli arka alan cevrelemelidir.

Numaralarin gecerliligi konusundaki anlasmazliklarda teknik
direktorin karari nihai olacaktir.

2.5 KARBURASYON ELEMANLARI (Hava filtresi, Karbiiratér ta da
Enjektdr)

Karblirasyon elemanlari homologe edildigi gibi kalmalidir.

2.6 YAKIT
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Tum motosikletler normal kursunsuz benzin (maksimum kursun
iceridi 0,005 g/l (kursunsuz) ve maksimum MON degeri 90.

2.7 MOTOSIKLET OZELLIKLERI

Asadida siralanan maddelerde bahsi gecmeyen oOzellikler iretici
tarafindan homologe edilmis motosikletler icin Uretildidi orijinal
hallerinde kalmaldir.

GOVDE SASI VE ARKA CATAL (Rear sub frame)

Sasi Uretici tarafindan homologe edilmis motosikletler icin Uretildidi
orijinal halinde kalmaldir. Govde sasinin yan taraflari koruyucu
muhtelif malzemeyle kaplanabilir. Bu koruyucu kaplamalar sasinin
sekline uymalidir.

Sasive kafa grenajl ya da direksiyon amortisérii montaji icin braket
monte etmek Uzere delik delinebilir.

Sasiye kaynakla hicbir sey eklenemez veya sasiden talas kaldirma
operasyonuyla hic bir sey cikarilamaz.

Yedek sasiler disinda, tim motosikletler Uretici tarafindan verilen sasi
numarasini sasi govdesinde tasimalidir.

Motor tespit braketleri ya da plakalar Uretici tarafindan homologe
edilmis motosikletler icin Uretildigi orijinal halinde kalmalidir

Arka catal, Uretici tarafindan homologe edilmis motosikletler icin
Uretildidi orijinal halinde kalmalidir

Sele icin ilave braketler eklenebilir, yik tasimayan, konstriksiyon ve
montaj giivenlidini etkilemeyecek braketler cikarilabilir. Arka cataldaki
aksesuar civatalari sokulebilir.

Bovya uygulamalarinda sinirlama yoktur; ancak sasi veya arka catalin
parlatilmasi yasaktir.
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ON CATAL

On catal vapisi, list mesnet ve alt mesnet iiretici tarafindan homologe
edilmis motosikletler icin Uretildigi orijinal hallerinde kalmalidir

On amortisérlerin ic parcalari modifiye edilebilir.

Piyasadan temin edilen amortisor kitleri (damper kits) veya siibaplar
takilabilir.

Amortisor tapalari dedistirilebilir veya modifiye edilebilir. yay ayarlama
elemanlari monte edilebilir.

On amortisorlerdeki toz keceleri modifiye edilebilir ya da amortisoriin
sirekli yaglanmasini sadlamak Uzere yad keceleriyle dedistirilebilir.

On amortisorlerde her kalitede ve her tiirde yad kullanilabilir.

On catalin pozisyonu ve viikseklik ayari serbesttir.

On catalin {ist ve alt mesnetleri iiretici tarafindan homologe edilmis
motosikletler icin Uretildidi orijinal hallerinde kalmalidir

Direksiyon amortisori ilave edilebilir ya da piyasadan temin edilecek
bir baskasiyla dedistirilebilir.
Direksiyon amortiséri donus limiteri olarak kullanilamaz.

ARKA CATAL

Arka catalin her parcasi iretici tarafindan homologe edilmis
motosikletler icin Uretildidi orijinal hallerinde kalmalidir. (arka aks mili,
tespit civatasi ve arka aks ayar civatalari dahil. )

Arka tekeri kaldirmak icin arka catala stand civatalar veya braketleri
monte ya da kaynak edilebilir. Braketlerin goriinen biitiin kenarlari
yuvarlatiimaldir. Tesbit vidalari gdmulmelidir.
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Guvenlik amach olarak sert plastikten yapilmis zincir koruma
kullanmak ve zincirle arka disli arasina herhangi bir seyin sikismasini
engelleyecek sekilde monte edilmesi zorunludur.

ARKA SUSPANSIYON

Arka amortisor modifiye edilebilir ya da dedistirilebilir. Ancak sasiye
ve arka catala montaj braketleri retici tarafindan homologe edilmis
motosikletler icin Uretildidi orijinal hallerinde kalmalidir

Arka amortisor tlipl dedistirilebilir.

JANTLAR VE TEKERLEKLER

Jantlar Uretici tarafindan homologe edilmis motosikletler icin Uretildigi
orijinal hallerinde kalmalidir.

Kilimetre saati ceviricisi cikarilabilir ya da yerine bir mesafe parcasi
koyulabilir.

Eder motorun orijinalinde arka dislide yastikli kavrama varsa, Uretici
tarafindan homologe edilmis motosikletler icin Uretildidi orijinal
halinde kalmalidir.

Teker akslarinda hicbir modifikasyon veya 6n fren disk noktalarina
herhangi bir modifikasyon yapilamaz. Mesafe parcalari modifiye
edilebilir.

Tekerlek capi ve jant homologe edilen motordaki orijinal halinde
kalmalidir.

FRENLER

Fren diskleri Uretici tarafindan homoloq_e edilmis motosikletler icin
Uretildigi orijinal hallerinde kalmalidir. On disklerin tesbiti orijinal rotor
ve tesbit noktalari sabit kalmak kaydiyla modifiye edilebilir.
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On ve arka fren kaliperleri ( montaj, tasiyici ve tutucu) iiretici
tarafindan homologe edilmis motosikletler icin Uretildidi orijinal
hallerinde kalmalidir

Arka fren kaliper braketi arka catala monte edilebilir ancak braketin
tesbit noktalar Uretici tarafindan homologe edilmis motosikletler icin
uretildidi orijinal halinde kalmalidir. Bu parcalarin modifiye edilmesine
musaade edilmistir.Arka catal arka fren kaliperi braketinin montaiji icin
delinebilir, kaynak yapilabilir, helicoil cekilebilir.

On ve arka fren merkezi iiretici tarafindan homologe edilmis
motosikletler icin Uretildidi orijinal hallerinde kalmalidir. Ancak fren
hidrolik rezervuari alternatifleriyle dedistirilebilir.

On ve arka hidrolik fren borular dedistirilebilir.

On fren kaliperlerine hidrolik dacj_ltlml vapilan rakor 6n catal alt
mesnedinin Ustlinde olmalidir ( Uc yollu rakor).

Fren borulari baglantilarinda otomatik badlanti rakorlari kullaniimasina
izin verilmistir. ( Hizli sokip dedistirmek icin sizdirmaz rakor)

On ve arka fren balatalari degistirilebilir. Fren balatalari montaj
pimleri hizli sokiip dedistirme yapmaya olanak sadlayacak tiplerle
dedistirilebilir.

Ilave hava kanallarina izin verilmemistir.

LASTIKLER

Lastiklerdeki her tir modifikasyon (kesme, yiv.acma) yasaktir.

Lastik isitict kullanilmasina izin verilmistir.

Desensiz (Slick) lastik kullanimi yasaktir.
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AYAKLIKLAR / AYAK PEDALLARI

Avakliklar dedistirilebilir ancak braketler ve sasiye tesbit noktalari
ayni kalmalidir. Ayakliklar icin var olan ikiser orijinal tesbit noktasi
(Ayaklik, Fren pedali ve vites pedali ve mili icin) orijinal halleriyle
kalmalidir. Yani pedallar dedistirilebilir ancak tesbit noktalari sabit
kalmaldir.

Avyakliklar saglam tutturulmali ya da kapandidinda kendi kendine
acilabilecek yay sistemine sahip olmalidir.

_Avaklldln sabit olmasi durumunda ucunda sert plastik ya da teflondan
yapimis en az 8 mm kiiresel radiuslu parca olmalidir. Teknik direktor
guvenliginden emin olmadidi sabit ayakliklari reddetme hakkina

sahiptir.

GIDON VE EL KONTROL LEVYELERI

Gidon degdistirilebilir (fren merkezi bu kapsam disindadir)

Gidon ve levyelerin ( Debriyaj ve fren levyeleri) pozisyonu
degistirilebilir.

Gaz elcidi ve ona badli olarak galisan gaz telleri modifiye dilebilir veya
degistirilebilir.

Fren ve debriyaj levyeleri dedistirilebilir. Fren levye ayarlayicisina
misaade edilmistir.

Mars ve motor stop diigmeleri degistirilebilir fakat digmeler gidon
Uzerine monte edilmelidir.

KAFA VE YAN GRENAJLAR.

a) Grenajlar dedistirilebilir, ancak Uretici tarafindan homologe edilen
motora uretilenler gibi gériinmelidir. Grenajlarin malzemesi
dedistirilebilir ancak karbon fibre ya da karbon alasimlarinin
kullanilmasina izin verilmemistir.

b) Genel boyutlar ve 6lcilerin orijinal parcalarin 6lctu ve boyutlarinda
olmasi zorunludur.
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c) On cam kop__vaswla veya baska bir saydam malzemeyle
dedistirilebilir. On camin viksekligi Ust mesnetten +/- 15 mm.
Toleransla serbesttir.

d) Orijinal olarak hava akis kanali olmayan siperliklere hava akis
kanall acmak ya da olusturmak yasaktir. Ancak madde —h- da
aciklanan alt grenaj istisnadir. Bu grenaj yatay olarak 6én aks
hizasindan yukari cikamaz.

e) Orijinal garenaj braketleri dedistirilebilir, ancak titanyum ve
karbon (veya benzeri alasim malzeme) kullanilmasi yasaktir. Bunlar
haricindeki tiim braketler dedisebilir.

f) Grenaj ve hava kutusu arasindaki orijinal hava kanallari
dedistirilebilir. Karbon fiber alasimlar ve dider toksik malzeme
kullanimi yasaktir. Hava kanallar girisinde orijinal olarak monte edilen
1zgaralari veya tel adlar kaldirilabilir.

g) Alt grenaj motor arizalari durumlarinda motorda kullanilan toplam
yadin ve motor sodutucu sivilarinin yarisini muhafaza eder boyutta
olmalidir (minimum 5 litre). Alt grenajin kapali kisim yiiksekligi
grenajin alt seviyesinden en az 5cm

( 50mm) olmalidir.

h) Alt grenajin 6n alt bolgesinde 25 mm capli bir delik olmali ve kuru
havalarda bir tapa ile kapatiilmalidir. Bu delik sadece Yaris
Direktorinln talimatiyla islak yaris ortamlarinda acilabilir.

i) On camurluk orijinal dedistirilebilir ve daha fazla lastik aciklidi icin
yukariya dodru konumlandirilabilir.

i) Arka catala monte edilmis arka camurluk modifive edilebilir veya <« [ Formatted: Bullets and Numbering

dedistirilebilir ancak orijinal profile sadik kalinmalidir.

k) Radvyator lzerine hava yonlendirmek lizere grenajin icine hava <[ Formatted: Bullets and Numbering

kanallari koyulabilir fakat motosikletin 6nden gorinisu
dedismemelidir.

YAKIT DEPOSU
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Yakit depo kapaklari homologe edilen motosiklete uyacak sekilde
vidali versiyonlariyla dedistirilebilir.

Biitlin motosikletlerde yakit deposu “explosafe (emici malzeme)” ile
dolu olmalidir (Bu madde 2009 yilinda kesin uygulanacaktir).

Yakit deposu musludu Uretici tarafindan homologe edilmis motosiklet
icin Urettigi orijinal sekliyle kalmalidir.

Yakit deposu van taraflari koruyucu malzemeyle kaplanabilir. Ancak
bu kaplama malzemesi yakit deposunun sekline uymalidir.

Yakit deposu havalandirma borulari en az uygun bir malzemeden

yapilmis
( Benzine dayanikli) 250 cc hacimli bir hazneye baglanmalidir.

ELE

Selenin 6n ve arka gérinimu ve bicimi homologe edilmis motosikletin
gOrindmu ve bicimi ile ayni olmalidir.

Sele, sele saci ve ilgili gdvde parcalari homologe edilen orijinal
motosikletle ayni ayni gériinimli olmak kaydiyla dedistirilebilir.

Arka grenaijin sele cevresi tek kisilik oturma selesine gére modifiye
edilebilir.

Modifiye edilmis arka grenaj arka ve yan numaralarin yazilmasina
musaade edcek bicimde olmalidir.

Homologe edilmis sele tesbit sistemi ( saclar, pimler, lastik vastiklar
v.S.) sokulebilir.

KABLO TESISATI

Orijinal kablo tesisati burada belirtilen sekilde modifiye dilebilir.

31



Kablo tesisati irtetici tarafindan, ECU ( Engine Control Unit) Kit i icin
Uretilen ya da kabul edilen tesisatla dedistirilebilir

Kontak anahtari tesisati dedistirilebilir.

Kablo tesisatini herhangi bir yerden kesmeye izin veriimemistir.

AKU

Akl Uretici tarafindan homologe edilmis motosiklet icin Uretildigi
orijinal haliyle kalmalidir.

RADYATOR, SOGUTMA SISTEMI VE YAG SOGUTUCULAR

Ilave yag radyator ve sogutucular kullanmak yasaktir.

Yag ve su sodutucu radyatoriin online koruyucular koyulabilir.

Radyatorden motora giden borular dedistirilebilir fakat sogutucu
sistem borulari (radyatoriin kendisi) oldudgu gibi kalmaldir.

Radyator fani ve tesisati sokulebilir. Misirler ve su sicaklik 6lcme
sensorleri ile termostat sogutma sisteminin icine tasinabilir.

Radyator kapadi serbesttir.

Ilave su radyatorii kovulab!lir fakat motosikletin 6nden ve yandan
goriinisi dedismemelidir. Ilave sogutucu radyator icin gerekli ilave
braketlere izin verilmistir.

HAVA KUTUSU

Hava kutusu Uretici tarafindan homologe dilmis motosiklete irettigi
orijinal haliyle kalmalidir, ancak hava kutusu bosaltma kanallari
kapatiimalidir.

Hava filtresi elemanlari modifiye edilebilir veya dedistirilebilir.
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Tum motosikletlerin kapali havalandirma sistemi olmalidir. Motor
havalandirma borusu hava kutusuna badlantili olmalidir.

YAKIT ENJEKSIYON SISTEMI

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

Merkezi ECU ( Engine control unit) in veri dedistirilebilir.

Enjektorler homologe edilen motosikletlerde oldugu gibi Standard
olmalidir.

Canak adizlar (bell mouths) iretici tarafindan homologe edilmis
motosiklete Urettidi orijinal haliyle kalmalidir.

Yakit pompasi veya basing regulatériinde modifikasyona izin
verilmemistir.

YAKIT TEDARIK SISTEMI

Yakit borularinin yerleri dedistirilebilir ancak yakit musluklari orijinal
halleriyle kalmalidir.

Otomatik rakorlar ve sizdirmaz rakorlar kullanilabilir.

Yakit havalandirma borular degistirilebilir.

Ilave vakit filtreleri koyulabilir.

SILINDIR KAFASI

Silindir kafasinda hicbir modifikasyon yapilamaz.

Silindir kafasindan hicbir parca cikarilamaz ve hicbir parca ilave
edilemez.

Silindir kafa contasi dedistirilebilir.
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Slipaplar, supap sit ve gaydlari yaylar, tapetler, yag keceleri, simler,
supap tirnaklari, alt ve Ust yay tutucular Uretici tarafindan homologe
edilmis motosiklet icin uretilen orijinal haliyle kalmahdir. Ancak tamir
bakim el kitabinda belirtilen servis bakimlarina izin verilmistir.

Sipap vay simlerine izin verilmemistir.

KAM MiLi / EKSANTRIK MiLi

Kam milinde modifikasyon yasaktir.

Biitln teknik kontrollerde; direkt tahrikli kamlarda kamin kaldirma
yuksekligi, kulbltorli sistemlerde ise supap kaldirma yiksekligi

Olcilr.

Kam mili zamanlamasi serbesttir, ancak kam mili dislisi modifiye
edilemez.

KAM DISLILERI

Kam dislilerinde hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

KRANK MiLi

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.( Hafiflestirmek ve parlatmak

yasaktir )

YAG POMPALARI VE YAG BORULARI

Pompalarda hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

Yag borulari modifiye edilebilir veya yerleri dedistirebilir. Yag
borularinda pozitif basing oldugundan dedistirme halinde cekme boru
ve vidali rakorlar kullaniimaldir.

BIYEL KOLU
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Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.( Hafiflestirmek ve parlatmak

yasaktir )
PISTONLAR

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.( Hafiflestirmek ve parlatmak

yasaktir )
SEGMANLAR

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

PISTON PiMI VE SEGMANI

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

SILINDIRLER

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

MOTOR GOVDESi VE DIGER YUVALAR ( Alternator ve Atesleme
Yuvasi, Debriyaj Yuvasi )

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.( Hafiflestirmek ve parlatmak

yasaktir )

Motor yan kapaklari, (Alternator kapadi ile debriyaj kapadi) modifiye
edilebilir ya da degdistirilebilir. Degistirme durumunda kapak ayni ya
da daha mukavim malzemeden yapilmali ve adirhdi orijinalinden daha
hafif olmamalidir.

Icinde yag olan ve yerle temas etmesi miimkiin olan biitiin yan
kapaklar kompozit malzemeden (karbon ya da Kevlar) yapilmis ikinci
bir koruyucu tabaka ile kaplanmis olmalidir. Aliminyum veya celik
sac koruyuculara izin verilmistir. Butin koruyucu parcalar ani
darbelere karsi dayanikli olmali ve emniyetli bir sekilde tesbit
edilmelidir.
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SANZIMAN/VITES KUTUSU

Vites dedistirme icin Quick-shift sistemi (Kablo ve potansiyometre
dahil) takilabilir.
Sanziman ve vites dedistirme sisteminde baska bir dedisiklige izin

verilmemistir.

On ve arka zincir disli ile zincir degistirilebilir.

DEBRIYAJ

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.

Sadece debriyaj balatalari ile debriyaj saclari dedistirilebilir. Ancak
sayilari ayni kalmalidir.

Debriyaj yaylari dedistirilebilir.

ATESLEME/MOTOR KONTROL SISTEMi (ECU)

Atesleme/motor kontrol sisteminin (ECU) asadidakilerden biri gibi
olmasi mecburidir.

a) Homologe edildidi haliyle ve dahili yaziimi dedistirilebilir.

b) Bunun disinda ECU kit modeli (lretici tarafindan Uretilmis ve/veya
onaylanmis) kullanilabilir. ECU ve orijinal kablo tesisati badlamak icin
6zel bir soket kullanilabilir.

Yazihmi dahil tiim sistemin perakende fiyati orijinal sistemin fiyatinin
1,5 katindan fazla olmamalidir.

¢) Yukarda bahsedilen 1 ve 2 seceneklerine ilave olarak, atesleme
ve/veya harici enjeksiyon modulilleri standart liretim ECU'ya
eklenebilir, ancak toplam perakende fiyati toplam ECU kitin fiyatindan
fazla olmamalidir.

JENERATOR, ALTERNATOR, ELEKTRIKLI MARS

Hicbir modifikasyona izin verilmemistir.
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Mars motoru normal calismalidir ve varis sirasinda daima motoru
calistirabilmelidir.

EGZOZ SISTEMI

Egzoz borusu ve susturucular modifiye edilebilir veya dedistirilebilir.
Katalitik konvertorler kaldiriilmalidir.

Egzoz susturucu sayisi homologe edildidi sayida kalmalidir. Ve
homologe edilen modelde bulundudu tarafta olmalidir.

Egzoz borularinin keskin kenarlari sivri uclari guvenlik amacli olarak
yuvarlatilmalidir.

Egzoz sistemi borularini bilkmek yasaktir. Ancak, sirliciniin ayadina
va da grenaja dedebilecek bolgeden uzaklastirma amaciyla hafif
bikdmler yapilabilir.

Superstok icin ses limiti 107 dB/A'dir (yaris sonrasinda 3dB/A

tblqransla)
BAGLAMA ELEMANLARI ( Civatalar, somunlar, vidalar, pimler,

kopilyalar )

Standart badlama elemanlari her tiir maddeden yapilmis olanlarla
degistirilebilir, ancak titanyum badlama elemanlari kullanilamaz. Yeni
baglama elemanlari en az_orijinali kadar veya daha mukavim
olmalidir.

Badlama elemanlar glivenlik maksadiyla kopilya veya segman takmak
icin delinebilir, ancak adirliktan diisirmek maksadiyla modifikasyonlar
yapmak yasaktir.

Grenaj badlayicilar kolay sokiilebilecek tipte yapilabilir.

Aliminyum badlama elemanlari sadece yiik tasimayan yerlerde
kullanilabilir.

2.8 ASAGIDA LISTELENENLER HOMOLOGE EDILMiS MOTOSIKLETE
UYAN TIPLERTYLE DEGISTIRILEBILIR
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Her tiir yaglama, fren ve amortisor yadlari kullanilabilir.

Her tir buji kullanilabilir.

Her tiir ic lastik _(eder uyarsa) veya genlesme siipabi kullanilabilir.

Tekerlek balans adirliklar cikarilabilir, dedistirilebilir veya eklenebilir.

Conta ve conta malzemeleri (silindir contasi haric)

Rakorlar, badlanti borulari, dirsekleri ve ilgili kablolar,

Bovali dis viizey parcalari, grenaijlar.

Braket ve baglama elemanlari gibi orijinal olmayan parcalarin
titanyumdan ya da lifleri gliclendirilmis alasimlardan yapilmasina izin

verilmemistir.

Motor ve sasi, zincir v.s koruyuculari yerine kompozit malzeme
alasimlarindan yapilmis olanlari kullanilabilir.

2.9 ASAGIDAKI MADDELER KALDIRILABILiR

Takometre

Kilometre saati.

Arka camurlukla bagli olmayan zincir muhafazasi.

Arka sasi ve arka catal Uzerindeki aksesuar amacl civata ve braketler.

2.10 ASAGIDAKI EKIPMANLAR KALDIRILMALIDIR

On far, arka far ve sinyalleri (grenaila iliskili degillerse). Acikliklar
uygun malzemelerle kapatiimalidir.

Dikiz aynalar
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Korna

Plaka braketi ve althdi

Takim kutusu

Kask ve bagaj tasima kancalari

Yolcu ayakliklari

Yolcu tutamaklari

Emniyet demirleri, orta ve yan sehpalar kaldiriimalidir (sabit kaynakl
braketler kalmalidir)

2.11 ASAGIDAKI EKIPMANLAR DEGISTIRILMELIDIiR

Motosikletlerde gidona monte edilmis ve siiris sirasinda el
mesafesinde olan bir motor stop diigmesi olmalidir.

Gaz kontrol elcidi kontrol sirasinda kendi kendine kapanmalidir.

Tim bosaltma tapalari bagli olmalidir. Harici yad filtre kartusu giivenli
bir bicimde tesbit edilmelidir.

Tum motosikletlerin kapali havalandirma sistemi olmalidir. Karter
havalandirma borusu hava filtre kutusuna badh olmalidir.

Hava alma ve tasma borulari kullanildidi yerde bu borular orijinal olan
yerlerden bosalmalidir. Orijinal kapali sistem korunmalidir, dogrudan
atmosferik emisyona izin verilmez.

2.12 ILAVE EKIPMANLAR

Homologe edilmis orijinal motosiklette olmayan hicbir elektronik
ekipman kullanilamaz.

Tur zamanlarinin élctilmesi icin takimla pilot arasinda infra red sinyal
alisverisine izin verilmistir.
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Tur zamanlarinin 6lclilmesi icin ilave GPS Unitesine izin verilmistir

Telemetreye izin verilmemistir.

2.13 YARISCI KIYAFETLERI VE KASKLARI

2.13.1 Yanscilar FIM onaylh tek parca deri tulum, eldiven ve
botlar giymek zorundadirlar.

2.13._2 Kasklar tek parca ve FIM onayli olmalidir.
2.14 TEKNIK KONTROL UYGULAMASI

2.14.1 Teknik Kontrolde aranacak hususlar
1.1lgili sezon icin gecerli lisanslar
2.Frenlerin calisir durumda olmasi
3.Lastiklerin yarisabilir durumda olmasi
4.Motorun kendi imkanlariyla calisabilir durumda olmasi
5.Yaris humaralari
6.Far, sinyaller,aynalar,arka ayakliklarin sékilmuis olmasi
7.Alt grenajin teknik yonetmelikte belirtildigi gibi (5
litre,sizdirmaz ) olmasi.

2.14.2 Her varis pistinde teknik kontrol icin bir bélim ayriimalidir. Bu
bbélgede Teknik Sorumlunun otoritesi altinda motosikletlerin teknik
kontrolu yapilir. Bu bélgede gerekli 6lcimleri yapabilecek alet ve
donanim hazir olmalidir.

2.14.3 Teknik kontrol yaris programinda belirtilen saatte yapilir.
Ancak teknik kontrol hakemleri biitiin yaris etkinligi boyunca hazir
olmalidirlar. Teknik sorumlu tarafindan gecerli kabul edilmeyen
sebeplerle siresi icinde teknik kontrol yapilmayan motosikletler
yarisamaz.

Gerekli gériilen hallerde tim yariscilar motosikletlerine ait orijinal
veya TMF onayli homologasyon fislerini teknik kontrolde ibraz etmek
zorundadirlar. TMF onayli homologasyon fisi icin ilgili yarismadan en
gec 30 gin 6nce TMF'e basvurmak gerekir. Homologasyon fislerini
ibraz edemeyen yariscilar motosikletleriyle ilgili bir itiraza maruz
kaldiklar takdirde hak iddia edemezler. TMF onaysiz fotokopi
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homologasyon fisleri _gecerli sayilmazlar. Homologasyon fislerinde
gecmeyen teknik konular icin motosikletin servis kitabina bakilir.

2.14.4 Motosikletin teknik kontrole getirilmesi teknik yonetmelige
uygun oldudgunun bir ifadesidir.

2.14.5 Motosiklet yarisci adina kontrol edilecektir.

2.14.6 Her motosiklet icin teknik hakemler bir teknik kontrol fisi
hazirlayacaklardir.

2.14.7 Teknik sorumlu transponder kullanilan yarislarda, transponderi

takilmamis
motosikletin teknik kontrolind yapmaz. Her durumda transponderin

sadlam
yerlestirilmesi yariscinin sorumlulugundadir.

2.14.8 Teknik kontrol sonrasi motosikletin sasisi Uizerine kontroliin
vapildidini belirten bir isaret konacaktir.

2.14.9 Teknik sorumlu teknik kontrol sonuclarini yaris direktoriine,
direktor de Juriye gbnderir.

2.14.10 Teknik hakemler, kaza geciren motosikleti kendi pitinde
tekrar kontrol ederler.

2.14.11 Teknik sorumlu teknik itirazlarda daima hazir bulunur.

2.14.12 Yaris sonunda teknik sorumlu butiin motosikletlerin kapal
parkta 30

dakika siire ile _kalmalarini sadlar. Bu siirenin sonunda teknik itiraz
yapilmis motosikletler hari¢ her yarisci kendi motosikletini almak
zorundadir ve bu siirenin sonunda motosikletinin sorumlulugu
kendisine aittir.
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SPORT PRODUCTION TEKNIK KURALLARI

Ekzoz, Karburatér memeleri, Granaj ve supersport lastikler hari¢ modifiye yasaktir. (Geri
kalan hersey yasaktir)

2.10 EK DONANIM
Orijinal motosiklette olmayan ek donanim takilabilir. (Ornegin veri kayit, bilgisayar,
kayit donanimi, vb.)

2.11 YARISCI KIYAFETLERI VE KASKLARI

2.11.1 Yariscilar FIM onayli tek parca deri tulum, eldiven ve botlar giymek
zorundadirlar.
2.11.2 Kasklar tek par¢a ve FIM onayli olmalidir.

2.12 TEKNIK KONTROL UYGULAMASI

2.12.1Teknik Kontrolde aranacak hususlar
1.11gili sezon igin gegerli lisanslar
2.Frenlerin ¢aligir durumda olmasi
3.Lastiklerin yarisabilir durumda olmasi
4.Motorun kendi imkanlariyla ¢aligabilir durumda olmasi
5.Yaris numaralari
6.Far, sinyaller,aynalar,arka ayakliklarin sokiilmiis olmasi
7.Alt grenajin teknik yonetmelikte belirtildigi gibi (5 litre,s1zdirmaz ) olmast.
Bu sart Superstok 600 C ve Superstok 1000 siniflarinda aranmaz.

2.12.2 Her yars pistinde teknik kontrol i¢in bir boliim ayrilmalidir. Bu bélgede
Teknik Sorumlunun otoritesi altinda motosikletlerin teknik kontrolii yapilir. Bu
bolgede gerekli olgiimleri yapabilecek alet ve donanim hazir olmalidir.

2.12.3 Teknik kontrol yaris programinda belirtilen saatte yapilir. Ancak teknik kontrol
hakemleri biitiin yar1s etkinligi boyunca hazir olmalidirlar.

Teknik sorumlu tarafindan gecerli kabul edilmeyen sebeplerle siiresi i¢inde teknik kontrol
yapilmayan motosikletler yarigamaz.

Gerekli goriilen hallerde tiim yarig¢ilar motosikletlerine ait orijinal veya TMF onayl
homologasyon fislerini teknik kontrolde ibraz etmek zorundadirlar. TMF onayli
homologasyon fisi i¢in ilgili yarismadan en geg¢ 30 giin nce TMF’e bagvurmak gerekir.
Homologasyon fislerini ibraz edemeyen yarig¢ilar motosikletleriyle ilgili bir itiraza
maruz kaldiklar takdirde hak iddia edemezler. TMF onaysiz fotokopi homologasyon
fisleri gegerli sayilmazlar. Homologasyon figlerinde gegmeyen teknik konular igin
motosikletin servis kitabina bakalir.

2.12.4 Motosikletin teknik kontrole getirilmesi teknik yonetmelige uygun oldugunun bir
ifadesidir.
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2.12.5 Motosiklet yaris¢1 adina kontrol edilecektir.

2.12.6 Her motosiklet icin teknik teknik kontrol elemanlar1 bir teknik kontrol fisi
hazirlayacaklardir.

2.12.7 Teknik sorumlu transponder kullanilan yariglarda, transponderi takilmamis
motosikletin teknik kontroliinii yapmaz. Her durumda transponderin saglam

yerlestirilmesi yarig¢inin sorumlulugundadir.

2.12.8 Teknik kontrol sonrasi motosikletin sasisi lizerine kontroliin yapildigini belirten
bir isaret konacaktir.

2.12.9 Teknik sorumlu teknik kontrol sonug¢larini yaris direktoriine, direktor de Jiriye
gonderir.

2.12.10 Teknik hakemler, kaza gegiren motosikleti kendi pitinde tekrar kontrol ederler.
2.12.11 Teknik sorumlu teknik itirazlarda daima hazir bulunur.

2.12.12 Yaris sonunda teknik sorumlu biitiin motosikletlerin kapal parkta 30 dakika siire
ile kalmalarimi saglar. Bu siirenin sonunda teknik itiraz yapilmis motosikletler hari¢ her

yarig¢l kendi  motosikletini almak zorundadir ve bu siirenin sonunda motosikletinin
sorumlulugu kendisine aittir.
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